Nahaufnahmen: Vielfarbige StraRenszene in Ku ala Lumpur;

Monsoon Cup-Siegér Pater Gilmeurund Stiltan Mizan Zainal Abidin;
Eaglesquare in Langkawi: Admirals Marina in Port Dick:

Kuala Lumpur International Airport {von links oben

im Uhrzeigersinn)




Segelnation Malaysia

Vom Tjgerstaat zur Segelnation: Malaysia will seinen

Von Franziska Horn

Nachb_&ihﬁ Thailand ibertrumpfen. Mit Strategie
nd §portevents sollen méglichst viele Touristen in die

arinas des Landes gelockt werden

&
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Wsisches »Steamboat«
st keine dampfbetrie-
rn ein traditionel
iner Metallschiis-

| gart e1 isch-, Fisch- und
Art malaysisches
‘dlkergemisch des
Kiistenstaates. 4.675

Kilometer Kiistenlinge plus 7.200 Kilo

sesort;

meter Wasserstrafien plus 200 Inseln be
sitzt das Land, das die siidchinesische See
in zwei Teile trennt, im Westen die ma
laysische Halbinsel, im Osten die auf Bor
neo gelegenen Provinzen Sabah und Sa
rawak. Denkt man an Malaysia, denkt man
an die Strafle von Malakka, die meistbe-
fahrene Schiffahrtsroute der Welt. Wie
auf einer Autobahn schieben sich hier ge-
waltige Containerschiffe und Ozeanrie

sen auf getrennten Bahnen aneinander
vorbei. Joseph Conrad, Gottvater der See-

literatur, verewigte 1900 die beriichtigte, von Piraten durchsetzte Wasserstrafie in sei

nem Roman »Lord Jim«. Auch heute ist die Transportroute kein guter Ort fiir Sport

segler, die SpaBzone beginnt, von Singapur kommend, erst ein Stiick weiter nordlich
auf der Hohe von Port Dickson. Hier im Westen ist mit der Hauptstadt Kuala Lumpur
auch die Kultur zuhause; schon der futuristisch gestaltete Flughafen gilt als Attraktion

1998 eingeweiht, bildet er das Tor zu einem der chrgeizigsten Linder Siidostasiens, das
kaum Assoziationen zum friitheren Entwicklungsland aufkommen lisst. »Schlammiges
Wasser« bedeutet der Name der Metropole iibersetzt. Im Triiben fischen muss die Na-
tion nicht: Neben eigener Schwerindustrie produzieren zahlreiche auslandische Firmen
im Land, die Lohne gelten als attraktiv, die Infrastruktur als gut. Wie andere asiatische
Brennpunkte zeigt auch dieser exotische Schmelztiegel die typischen Anzeichen einer
Zivilisationskrankheit: Kontraste wie Arm und Reich, Alt und Neu, Billig und Teuer
prigen die Zwei-Millionen-Stadt. Das Wahrzeichen ist ein echter Superlativ: Die mit
452 Metern hochsten Gebidude der Welt, die Petrona Twin Towers, iiberragen die Ka

pitale und auch die Moscheen der Stadt. Laut Verfassung kommen alle ethnischen Ma

laien als Muslime auf die Welt. Sie stellen denn auch mit 55 Prozent die Mehrheit, ge

folgt von Buddhisten, Christen und Hinduisten.

Kein Zufall, dass das Unternehmen DK Composites sich hier wohlfiihlt. Alles be
gann mit der Spezialfabrikation von Moscheekuppeln aus hochentwickelten Komposit
Laminaten. Diese krénen das malaysische Regierungsgebaude im Verwaltungszentrum
Putrajaya ebenso wie die imposante Wilayah Moschee in Kuala Lumpur und etliche




B88 Land im Aufwind: Die frisch ausgeschaufelte Marina von Pulau Duyong in Terengganu (oben
Die internationale Segelprominenz drangt sich im Kampf um den Monsoon Cup (rechts). Hier kocht der Ch

malaysische Garkiche (linke Seite). Monsunwolken iber der Telaga Marina in Langkawi (unten
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Segelnation Malaysia

»Das Segeln wird systematisch als Volkssport

aufgebaut. Die Teilnahme der Jugendgruppen im
internationalen Regattageschehen zeigt bereits erste Erfolge
im von oben verordneten Schulsport «

mehr. Hannes Waimer startete Ende der
Achtzigerjahre in Deutschland mit der
Fertigung von Kuppeln fiir Saudi-Ara-
bien. 1997 kamen Projekte fiir Malaysia

hinzu, die man mit der Griindung der

Firma Dian Kreatif Composites in Malak-

ka an der Westkiiste beantworte-
te. Der Yachtbau erweiterte das
Unternehmensportfolio, und der
Wahl-Amerikaner Bruce Farr

Die wichtigsten Regatten:

>»> BMW Royal Langkawi International Regatta
/// 12. bis 17.2. 2006 /// langkawiregatta.com

Hannes Waimer, DK Yachts

von oben verordneten Schulsport«. Wie Waimer die Aussichten auf ein rein malaysi
-schesTeam St edamdmertas’ fip veurténi’ »1fas wire dumm - die Malaysier sind gut
darin, sich westliches Know-how zu holen. Wenn, dann wird es ein gemischtes Team
geben. Dem wiirde ich unter der Fithrung von Peter Gilmour an die 75 Prozent Ge-
winnchance einriumenc, so der Unternehmer. »Mit dem Erfolg des Monsoon Cups in
Kuala Terengganu im November hat Gilmour Kontakte zur Regierung aufgebaut, die
internationales Renommee fiir ihr
Land sucht. In diesem Projekt ver-
binden sich sportliche wie wirt-
schaftliche Interessen auf ideale

vergab die Lizenzen fir Farr 40
und Farr 36. Kundenauftrige wie
die bahnbrechende »Maiden of

»»> Raja Muda International Regatta ///
November 2006 /// rmir.com

»»> Borneo Cup Yachting Challenge ///

7.4. bis 2.5. 2006 /// borneorace.com

Weise. Malaysia leidet unter dem
Ruf des Drittweltlandes - hier liegt
die Chance fiir eine einschneiden-

Hong Kong« fiir den Chinesen

Frank Pong sowie eigene Modelle wie die
»dk 46« untermauerten den guten Ruf der
Deutschen.

»Malaysia ist ein Wasserstaat und
weifs daraus Kapital zu schlagens«, sagt
Waimer, »der Wassersport ist eine wichti-
ge Quelle fiir den Tourismus. Wihrend
Golfen lingst als Allgemeinsport gilt,
wird das Segeln systematisch als Volks-
sport aufgebaut. Die Teilnahme der Ju-
gendgruppen im internationalen Regatta-

de Korrektur.«

Der malaysische Segelsport besitzt sogar schon ein Idol: den Einhandsegler Azhar
Mansor. Berithmt wurde Mansor 1999 mit einer Weltumseglung solo ostwirts. Nach
der Tour schrieb sich der gelernte Offizier das Segeln erst recht auf die Flagge. Bis in
die Neunzigerjahre stand der Sport nur einer Elite offen, die Yachtszene beschrinkte
sich auf einige exklusive Clubs. Azhar aber triumte von offenen, staatlichen Marinas
und plante, die Jugend an den Sport heranzufiihren. Er hatte dem aufstrebenden Staat
gezeigt, was Leute mit Mut und Durchhaltevermdgen bewirken. Sein Status als Sport-
ikone verschaffte dem 48-Jihrigen Gehor: Im Auftrag der Regierung entwickelte und
baute er die dffentlich zuginglichen Telaga Harbour Marinas, die weder Gebiihren
noch Mitgliedschaften verlangen. Zum Teil ist es sein Verdienst, dass jede der 14 Pro-
vinzen eine regierungsgefiihrte Marina baut. Die Regierung fordert den Segelsport

geschehen zeigt bereits erste Erfolge im  mittlerweile massiv. Die Marinas sollen nicht nur die internationale Seglerszene

Der Coup: Kommt der Cup?

Eine kleine Sensation war die Nachricht der New Straits Times aus Kuala Lumpur, die Anfang Dezember nicht nur
Seglerkreise (iberraschte. Der Inhalt: Malaysia plant eine Vorregatta fiir den America’s Cup 2011 und mochte ein
eigenes Team an den Start schicken - geleitet von niemand Geringerem als Segel-lkone Peter Gilmour. Der Aus-
tralier hatte beim malaysischen Monsoon Cup im November die America’s Cup-Elite inklusive Russell Coutts auf
die Platze verwiesen. Gilmour selbst blickt bereits auf eine finfmalige Teilnahme am America’s Cup zuriick.
Organisationsvermbgen haben auch die Malaysier schon bewiesen: In vier Monaten stampfte man im
Kiistenstaat Terengganu mit dem Bassin von Pulau Duyong ein erstklassiges Segelrevier aus dem Was-
ser. Das 300 Kilometer norddstlich von Kuala Lumpur gelegene Fischerdorf hatte nie zuvor eine Regatta
gesehen: Finf Millionen Kubikmeter Sand hob man fiir das Becken aus, das vier Tage vor Start des Mon-
soon Cups fertig wurde. Mit der Teilnahme am America’s Cup will sich der Staat langfristig als ernstzuneh-
mendes Segelrevier etablieren. Gilmour, Mitorganisator des Monsoon Cups und Weltklasse-Matchracer,
will sein Vorhaben mit Hilfe internationaler Partner ausfiihren. Die fiir das Unterfangen veranschlagten 110 Mil-
lionen Euro sieht die aufkommende Segelsportdestination Malaysia als Investment in die eigene wirtschaft-
liche Zukunft. Das Ziel: neue Arbeitsplitze zu schaffen, die Infrastruktur zu verbessern und touristische
Anziehungspunkte zu kreieren,
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or dem Eingang der Marina in
 Telaga steht eine gusseiserne
Bank. Wer abends hier sitzt,
sicht die Sonne hinter Palmen versinken
end hort das typische Klappern der Fal-
ken. »Dies ist mein Cockpite, sagt Azhar
Mansor. Azhar ist der Marina-Manager.
Freundlich und zuriickhaltend ist er, fast
schtichtern, doch wenn er ins Plaudern
Sommt, erzihlt er von seiner grofien Reise
1999 mit der »Jalur Gemilang«.
~Als erster Malaysier wollte er die
Welt umsegeln, nonstop, solo, ostwirts,
mit einer Open 50. Und dazu den Rekord
seechen. Ein solches Unternehmen hatte
der Indik nie zuvor gesehen. Umseglun-
gen starteten gewdhnlich im Atlantik, mit
der nach den Regeln des World Sailing
Speed Record Councils (WSSRC) gefor-
derten Aquatoriiberquerung ebenfalls im
Adantik. Das Projekt »Jalur Gemilang
Challenge« stellte den ersten Trip dar, der
Zen Null-Breitengrad im Indischen Oze-
s kreuzen sollte. Um auf die geforderte
Anzahl von 21.600 Seemeilen zu kom-
mmmmmumda
sap Hoorns den Kurs nach Nord abste-
cken und die brasilianische Insel Fernan-
do de Noronha runden, bevor er den

lfmwegm
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Singapur, fuhr mehrere Jahre als Offizier
auf Containerschiffen um den Globus
und arbeitete in verschiedenen Bereichen
des Wassersports. Er entdeckte das Segeln
fiir sich, doch das war damals in Malaysia
nur einer Elite méglich. Die Szene fand in
exklusiven Clubs statt. Azhar triumte von
wollte die Jugend an den Segelsport her-
anfiihren. Doch wer hort auf einen unbe-
kannten Schiffsoffizier? Um seiner Vision
Gehbr zu verschaffen, wollte er Einhand
um die Welt - und dazu noch einen Re-
kord brechen.

Fanf teils frustrierende Jahre dauer-
ten die Vorbereitungen. Eine Werft war
schnell gefunden, Azhars »Jalur Gemi-
lang«, eine Weiterentwicklung der True
Blue BOC 50 (Jutson Design), wurde in
Australien gebaut und war darauf ausge-
legt, den extremen Bedingungen des 50.
Breitengrades zu trotzen. Die Finanzie-
rung gelang erst im dritten Jahr einer in-
tensiven Sponsorensuche, denn Azhar
wﬂu%nﬂmmmv«w

Der -Pioniér'_{

Am 2. Februar 1999 mhﬁ-— 3
se in Langkawi, w&rmmb

sa:.ﬁwmdummh-n
udznuunmchmmuﬂb
setzen. Am 11. August 1999 traf er nach
190 Tagen - 159 davon auf See ~ am Aus-
gangspunkt ein. Die WSSRC bestit
den Rekord in der Kategorie: rc
Nicht der erhoffte Triumph, doch ge
um stolz zu sein. -




Mister Monsoon Cup

Peter Gilmour, genannt »Gillys, zahit zu den aktiven lkonen der Segelszene. Der 1960 gebore
Profi-Skipper und Geschaftsmann stammt aus Perth im Westen Australiens und segelte alle
vom Dinghi bis zum Hochseesegler. Seine Siegesserie startete 1987, seitdem reiht er
Trophée an Trophae: dreimaliger Matchrace-Weltmeister, sechsmaliger Gewinner des
Swedish Match Cups, funfmalige Teilnahme am America’s Cup (1987 Kookaburra Syndicate
1992 Spirit of Australia, 1995 Nippon Challenge, 2000 Nippon Challenge, 2003
Skipper/OneWorld Challenge), achtmaliger Gewinner des Nippon Cups (mit seinem Pizza
La Sailing Team) und Gewinner der Swedish Match Tour 2004/2005 (ebenfalls mit Pizza-La
Sailing), zu der auch der Monsoon Cup im November 2005 gehorte. Letzterer gipfelte im
Finalsieg gegen Russell Coutts, womit sich der Australier die Fuhrung der Match Race
Weltrangliste zuruckholte

Nach funf absolvierten Kampagnen Uberrascht es nicht, dass Gilmour einmal mehr im

Geschehen um den AC mitmischen will. Als Generalprobe mag der Monsoon Cup in Kuala

Terengganu im November 2005 gedient haben. Gilly hatte die Regatta mitorganisiert, sch

lich gewonnen und wichtige Kontakte zur malaysischen Regierung und zu Premierministe

Datuk Seri Abdullah Haj Ahmad Badawi geknipft. sim Februar 2005 liefen erste Gesprache bezuglich eines Segelprojekts, das die Staatsregierung |
Die Idee: mit diesem Projekt die sonst touristisch tote Monsunzeit zu Uberbricken und ein hochkaratiges Livestyle-Event zu schaffen. Von Perth, we
wohne, sind es nur finf Flugstundens, spielt er auf die Region an, die viele Australier als ihren Vorgarten bezeichnen. »Anfangs schien es unmoglich
Monsoon Cup in so kurzer Zeit zu realisieren, heute muss ich sagen, dass meine kilhnsten Traume wahr wurden. Die Hilfe der Staatsregierung war
entscheidend.« Matchrace-Kollege Russell Coutts pflichtet bei: »Asien hat es in der Vergangenheit verpasst, grole Segelevents aufzubauen, obwoh
Reviere sich gut eignen. Internationale Regatten sind genau das Richtige fir unseren Sport - und ein Wirtschaftsfaktor flr die Region.« »Aussie
Gilmour, bekannt fir erfolgreiche Detailarbeit als Skipper, ist zuversichtlich: »Match Racing verlangt genau jene Form von Teamarbeit, die wir hier
gefunden habene«. Die Chancen, den Tigerstaat in seine seglerische Erfolgsserie einzugliedern, stehen gut. Grunes Licht also fir den asiatischen

Yachtsport-Boom - auch in Malaysia

888 Eine Flotte neuer Marinas Gberzieht das Land, in den luxuriésen Resorts wird asiatische Gastfreundschaft gepflegt. Im groBiten Segelrevier
Langkawi - was srotbrauner Adler« bedeutet - ist die beste Segelzeit von November bis Marz zur Zeit des Nordostmonsuns. Kurze Distanzen prager
Revier, in den Marinas hilft das Personal beim Anlegen. Noch ein Pluspunkt: Selbst in gehobenen Restaurants isst man fir ein Funftel der Kosten hierzula

und auch die Liegepliatze in den Marinas bleiben deutlich hinter den Preisen europaischer Gefilde zuruck
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Vorreiter DK Yachts

Das Unternehmen geniefit einen exzellenten

Ruf im Yachtbau: DK-Composites, 1997 in Malakka

an der Westkiste Malaysias gegrindet, bietet
hochwertige Faserverbundtechinologie rir
Kuppelbauten, Pools und natirlich schéne (und
schnelle) Boote. High-End-Kundenmodelle wie die »Maiden of Hong Konge fir
den Chinesen Frank Pong setzten bereits neue Mallstibe; gebaut wurde der
No-Limits-Racer unter der Leitung von Firmenchef Hannes Waimer. DK-Yachts
verwendet die 3D-Software CATIA, die aus der Automobilindustrie beziehungs-
weise der Luft- und Raumfahrt stammt und ist eine von drei weltweit lizensierten
Farr International Werften. Aktueller sRenner« ist das Modell DK 46, derzeit
schnellster IRC-Regattaracer. Als Firmenchef fungiert Hannes Waimer, sein
Bruder Max ist Produktionsleiter von DK YACHTS, die Designabteilung fuhrt
Klaus-Jirgen Heer. DK Composites beschaftigt 350 Mitarbeiter und setzt rund
25 Millionen Euro jahrlich um.
Infos: dkyachts.com, dkcomposites.com
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BEB Blickpunkt Sport Von der Tribine aus
beobachten malaysische Frauen den Monsoon Cup
nks); Sultan Mizan Zainal Abidin und Familie

wahrend der Zeremonie zur Preisverieihung (ober

anziehen, sondern auch den Sport im ei
genen Land fordern

Eines der interessantesten Reviere
findet sich rund um das zollfreie Langka
wi-Archipel im Nordwesten, das rund
100 Inseln verbindet. Seit einem Jahr
zehnt boomt hier der Tourismus. »Pan
tai« heifit Strand. Von diesen besitzt auch
die vielleicht weltschonste Insel Tioman
im Nordosten einige. Der Staat betrachtet
ihre langen Sandstrinde als Kapital. Neu
es Kapital will man aus dem Investment in
den Segelsport schlagen. Die Basisdaten
stimmen: Das Klima erlaubt ganzjahriges
Baden. »Segeln ist {iberall moglich, der
Westen ist winddarmer, im Osten dagegen
weht zwischen Oktober und Januar ver
stirkt der Monsun. Und Piraterie ist hier
kein Thema, im Gegensatz zu Indone
sien«, weifl Hannes Waimer, der seit acht
Jahren im Lande lebt - und es nicht mehr
verlassen mochte. »Die verbesserte Infra
strakur durch Marinas tut das ilbriges, er
ginzt er. Dass die Malaysier bei ihrem
AC-Projekt Wind im Riicken haben, legt
ein Blick auf den Gro8en Preis von Ma
laysia nahe. Das 1999 etablierte Formel
1-Spektakel gilt als feste Grofie im Renn
zirkus. Auch Regatten wie das Raja Muda
Race, die Langkawi Regatta by BMW oder
der von Gilmour initiierte Monsoon Cup
belegen die Stirke der Sportnation. Nicht
nur das malaysische »Steamboat« zeigt
Da ist Dampf im Kessel. Zu grofl wird die
Uberraschung also nicht sein, wenn es
tatsichlich 2011 heifit: Selamat Datang

Willkommen beim America’s Cup! Il
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